Stadtverkehre

in Klein- und Mittelstadten

Seit den 90er Jahren wurde in vielen Stadten das
stadtische Nahverkehrsnetz neu konzipiert. Ziel der
Anderungen war, durch ein attraktives Angebot ein
wettbewerbsfahiges Verkehrssystem zu schaffen
und somit die Zahl der Nutzer zu erhdhen. In der
Regel hat das System sowohl die Aufgabe der in-
nerdrtlichen Bedienung als auch der Anbindung an
den Regionalverkehr.

Die Merkmale eines attraktiven mo-
dernen Stadtverkehrs

» Direktere Linienflihrung fihrt zu einer objektiv
wie subjektiv kurzen
Fahrzeit. Die reduzierte
ErschlieBung nachfra-
geschwacherer Gebie-
te muss dabei unter
Umstanden in Kauf ge-
nommen werden.

* Aus der direkten
Linienfuhrung in die
Innenstadtbereiche er-
gibt sich in der Regel
ein Radialnetz, Schlei-
fen in der Linienfiihrung
sind von begrenztem
Ausmall.

« Mit den Linien werden Wohngebiete ausrei-
chender Wohndichte sowie eventuelle wichtige
periphere Ziele erschlossen. Als Ziel werden die
Innenstadt und der zentrale Verkniipfungspunkt
des OPNV von allen Linien angefahren.

1106 | 11:36 | 12:06 | 12:36 | 1250 1343 1413 1443 | 1513 1543
107 11:37 1207 1237 1251 1344 1414 1444 1514 1544
1109 | 11:39 | 1209 | 1239 | 1253 1346 | 1416 1446 | 1516 | 1546
1110 11:40 1210 12:40 1254 1347 147 1447 1517 1547
1111 | 1141 | 1211 | 1241 | 125656 1348 | 1418 1448 | 15018 | 1548
1112 1142 1212 1242 1256 1349 1419 1449 15198 1540
1113 | 1143 | 1213 | 1243 | 1257 1350 | 1420 1450 | 1520 | 1550

11.16 12:16 13:16

14:19 13:19
1115 | 11:45 | 1215 13:.00 1362 | 1422 1452 | 1522 1552
1116 1146 1216 1301 1353 1423 1453 1523 1553
1117 | 1147 | 1217 13:02 1354 1424 1454 1524 1554
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Die Linien wer-
den mit einem
leicht merkba-
ren und ausrei-
chend dichten
Takt bedient, flr
innerortliche Bin-
nenfahrten sollte dieser i.d.R. 30 Minuten nicht
Uberschreiten. Abweichungen vom Takt sind so
gering wie maoglich, aber dort implementiert, wo
sie aus verkehrlichen Bedurfnissen nétig sind.

* Am Verknip-
fungs- und Rendez-
| vouspunkt kann von
moglichst vielen Lini-
enasten direkt auf an-
dere Stadtbuslinien
oder auf den Regio-
nalverkehr umgestie-
gen werden.

Ein dichter Hal- |
testellenabstand
sorgt fur kurze |5 -
FuRwege. Alle |
Haltestellen ge- |=
nidgen einem
definierten Quali-
tatsstandard.

Die eingesetzten 7
Fahrzeuge ent- | ..

sprechen bezlg-

lich Grofte und Ausstattung der Aufgabe und
erfullen ebenfalls definierte Qualitadtsmerkmale.
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Stadtverkehre

in Klein- und Mittelstadten

Gutes Angebot und gutes Image

Das Bewusstsein einer neuen Qualitatsstufe wird
der Bevdlkerung bereits vor und zur Einflhrung
des Systems in einer Marketingkampagne vermit-
telt. Auch im laufenden Betrieb sorgt kontinuierliche
Bewerbung daflr, dass das Angebot im Blickpunkt
bleibt. Ein, umfassend verwendetes Corporate De-
sign tragt ebenso zur allgegenwartigen Prasenz
bei. Im Idealfall fihrt die so geschaffene Identitat
dazu, dass sich die Blrgerschaft mit ,ihrem* Stadt-
bus identifiziert.

Die Kosten bleiben im Rahmen

Vernlnftig geplant, ist der Fahrzeugeinsatz und der
Fahrzeugumlauf optimiert, so dass aus den einge-
setzten Ressourcen die maximale Leistung gewon-
nen wird. Durch Beschrankung auf das Wesentliche
wird das Ausufern der Kosten verhindert. So kann
zum Beispiel zunachst auf den Verkehr in Schwach-
lastzeiten, also abends, sonntags, Samstag nach-
mittags oder auch generell samstags, verzichtet
werden. Kénnen vorhandene Verkehre (z.B. Re-
gionalverkehre) ohne Schmalerung der Systemat-
traktivitat einbezogen werden, tragt dies weiter zur
Kostendampfung bei. Und letztendlich ist durch die
Attraktivitat des Systems eine Anzahl neuer Nutzer
zu erwarten, deren Fahrgeldeinnahmen zusatzli-
chen Kosten gegengerechnet werden kénnen.

Stufen des Planungsprozesses aus meinem Leis-
tungsangebot:

* Beurteilung der vorhandenen Strukturen und
des vorhandenen Angebots

* Potentialanalyse
* Angebotskonzeption
» Detailplanung fiir z.B. Schiilerverkehre

»  Abstimmung finanzieller, rechtlicher und be-
trieblicher Fragen

*  Marketingkonzeption
* Liniennetzpléne, Fahrplédne

e Evaluierung '
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